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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0>The hand operated forklift truck has a 
chassis 

(1) with freely turning wheels (2) and a slewing towbar at the front. 
A brake 

lever (5) on the towbar handle (4) turns against spring action, and 
acts via 

bowden cable on one at least of the adjacent wheels. The lever is 
coupled to a 

rigid transmission member (7) sliding in the lengthwise direction on 
the 

towbar. When the latter is swung up into the rest position, this 
member 

applies the brake via the lever , parking the truck on the spot so 
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that it 

cannot roll away. ADVANTAGE - Safely secures parked truck even on 

sloping 

surface . 
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@ Handgabelhubwagen. 



@ Der Betatigungshebei (5) der normalerweise an Hand- 
gabelhubwagen mit Trommelbremse vorgesehen ist, 
ist Ober einen Auslosehebel (11) mit einer Obertragungs- 
stange (7) gekoppelt. die an Oder in der Deichsel (3) mittels 
Gleittagern (6) langsverschieblich gelagert ist. Die durch 
eine Feder (8) unter Vorspannung stehende Ubertra- 
gungsstange (7) trifft beim Hochschwenken der Deichsel 
(3) mit ihrem unteren Ende (7a) auf einen ortsfesten 
Anschlag (9). Dadurch wird die Ubertragungsstange (7) 
langs der Deichsel (3) verschoben und betatigt die Bremse 
Ober den an dem Betatigungshebei (5) angelenkten Auslo- 
sehebel (11). 

Soli der Handgabelhubwagen trotz hochgeschwenk- 
ter Deichsel (3) verfahrbar sein, so wird das Obertell (11a) 
des Ausldsehebels (11) bei geneigter Deichsel (3) mit 
einem Finger der den Betatigungshebei (5) bedienenden 
Hand verschwenkt; der untere Abschnitt des Auslosehe- 
bels (11) liegt dadurch nicht mehr in der Bewegungsrich- 
tung der Ubertragungsstange (7); die Bremse wird demzu- 
folge auch bei hochgestellter Deichsel (3) nicht blockiert. 
Beim erneuten Neigen der Deichsel (3) wird der Auslose- 
hebel (11) durch eine Feder wieder in seine Betriebslage 
gebracht. 

Die Vorrichtung ist insbesondere von Bedeutung zur 
Unfallverhutung beim Abstellen von Handgabelhubwagen 
auf geneigter Absteltflache. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Handgabelhubwagen 
gemiss dem Oberbegriff des unabhangigen Patent- 
anspruches 1. 

Handgabelhubwagen werden bekanntlich serien- 
mSssig mit einer Betriebsbremse ausgerQstet, die 
vom Griff der Deichsel aus bedienbar ist und das 
Abbremsen des Handgabeihubwagens wahrend des 
Warentransports gestattet Die bekannten Brem- 
sen dieser Art gestatten es jedoch nicht, den im An- 
schluss an den Warentransport abgestellten Hand- 
gabelhubwagen so zu blockieren, dass derselbe - 
beispielsweise auf abschQssigem Boden - keine un- 
beabsichtigen Bewegungen ausfuhrt Dieser Man- 
gel der herkdmmlichen Handgabelhubwagenbrem- 
sen ist umso schwerwiegender, als die Handgabel- 
hubwagen oft mit ausserordentlich schwerer Last 
abgestellt werden und dann, wenn sie einmal Ins Rol- 
len kommen, schweren Schaden anrichten k6nnen, 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen Handgabeihubwagen der vorerwahnten Art 
vorzuschlagen, dessen Rader durch das blosse 
Hochschwenken der Deichsel selbsttatig blockiert 
werden, so dass ein ungewolltes Wegrollen auch 
auf geneigter Absteilflache ausgeschlossen wird. 
Gemass einer bevorzugten AusfOhrungsform soil 
es ferner moglich sein, die erwahnte Blocklerung 
der Rader beim Hochschwenken der Deichsel fQr 
den Fail vorubergehend aufzuheben, dass der 
Handgabelhubwagen auch bei hochgeschwenkter 
Deichsel frei verschiebbar sein soil. 

Diese Aufgabe wird gemass dem kennzeichnen- 
den Teii des unabhangigen Patentanspruchs 1 ge- 
I6st, wahrend bevorzugte AusfQhrungsformen in 
den abhangigen PatentansprQchen definiert sind. 

-Nachstehend wird anhand der beiliegenden 
Zeichnungen ein AusfOrirungsbeispiel des Erfln- 
dungsgegenstandes beschrieben. 

Rg. 1 ist eine vereinfachte Seltenansicht einer 
AusfOhrungsform des erfindungsgemassem Hand- 
gabeihubwagens, 

Fig. 2 ist eine Perspektivdarstellung vom Deich- 
seiberelch des Handgabeihubwagens, 

Fig. 3 zelgt das Vorderteil des Handgabeihubwa- 
gens, wobei der Deichselgriff der Obersichtlichkeit 
halber in Frontansicht dargestelit ist, 

Rg. 4 und 5 sind Frontansichten des Deichsel- 
griffs in zwei verschledenen Stellungen des Brems- 
systems und 

Rg. 6 zelgt das Unterteil der Deichsel In deren 
hochgeschwenkter Ruhelage. 

Der in Rg. 1 unter Verzicht auf unwesentiiche 
Einzelheiten in seinen Umrissen dargesteilte Hand- 
gabelhubwagen besteht aus einem Gesteil 1, das 
sich in bekannter Weise auf Rader 2 abstutzt und in 
seinem vorderen Abschnitt mit einer Deichsel 3 ver- 
sehen ist. Die Deichsel 3 ist urn eine waagrechte 
Achse A1 schwenkbar (Pfeil P1) und weist an ihrem 
als Griff 4 ausgebildeten Vorderteil einen federbe- 
lasteten Betatigungshebei 5 zur Handbetatigung ei- 
ner auf die VorderrSder wirkenden Bremse auf. Die 
Obertragung der Bremskraft vom Betatigungshebei 



5 auf die an den VorderrSdem angreifenden Brems- 
backen bzw. Bremsscheiben erfoigt vorzugsweise 
mittels eines an oder In der Deichsel gefOhrten Bow- 
denzugs. 

5 Dieses bekannte Bremssystem hat sich fur das 
wiilkOrliche Abbremsen des Handgabeihubwagens 
wahrend des Warentransports, d.h. bei bewegtem 
Hubwagen, sehr bewahrt, lasst sich aber fur die Sl- 
cherung des abgestellten Fahrzeugs nicht verwen- 
10 den. Man kdnnte zwar daran denken, den Betatl- 
gungshebel 5 nach Art einer Kfe-Handbremse mit 
einer Einrastposition zu versehen, ware aber dann 
immer noch darauf angewiesen, dass diese Einra- 
stung beim Abstellen des Handgabeihubwagens 
15 auch tatsSchlich betatigt wOrde. 

Urn nun in jedem Fall eine sichere Arretierung des 
auf einer beispielsweise abschOssigen Absteilfla- 
che versorgten Handgabeihubwagens zu errei- 
chen, Ist l§ngs der Deichsel 3 mittels zweier Gleitla- 
20 ger 6 eine Ubertragungsstange 7 langsverschieb- 
lich gelagert und an ihrem Unterteil mit einer Feder 8 
versehen. Wie Rg. 6 deutlicher zeigt, stOtzt sich 
die Feder 8 einerseits auf die Unterseite des unte- 
ren Gleitlagers 6 ab und druckt andererserts die 
25 Obertragungsstange 7 an deren Mftnahmeteller 8a 
nach unten, solange der Feder 8 noch keine ihrer 
RQckstellkraft errtgegengerichtete Kraft entgegen- 
wirkt. Letzteres ist aber dann der Fall, wenn die 
Deichsel 3 aus ihrer unteren bzw. geneigten Lage 
30 nach Rg. 3 in Richtung des Pfeiles P2 hochge- 
schwenkt wird. Dabei trifft namiich das untere, ver- 
starkte Ende 7a der Obertragungsstange 7 auf ei- 
nen ortsfest am Gesteil 1 angeformten bzw. befe- 
stigten Anschlag 9 auf. Dies bewirkt wiederum, 
35 dass die Obertragungsstange 7 in Richtung des 
Pfeiles P3 entgegen der RQckstellkraft der Feder 8 
verschoben wird und dabei den Betatigungshebei 5 
im Sinne einer Feststellbremsung von seiner in Rg. 
2 mit unterbrochenen Unien angedeuteten unteren 
40 Ruheposition in seine obere Bremsstellung ver- 
schiebt. Der Handgabelhubwagen bleibt somit 
blockiert, solange sich die Deichsel 3 in ihrer hoch- 
geschwenkten Lage befindet 
Wird die Deichsel 3 dagegen Im Hinblick auf den 
45 weiteren Betriebseinsatz des Handgabeihubwagens 
nach unten geschwenkt, dann kann sich die Feder 8 
entspannen, indem sie die Obertragungsstange 7 
entgegen der Pfeilrichtung P3 verschiebt und da- 
durch die Bremsung Ober den Betatigungshebei 5 
50 last Bei emeutem Abstellen des Handgabeihubwa- 
gens wird derselbe durch das blosse Hochschwen- 
ken der Deichsel 3 wiederum gesichert 

Das bisher beschriebene Bremssystem funktio- 
niert, wenn die Obertragungsstange 7 mit ihrem 
55 Oberteil am Betatigungshebei 5, beispielsweise an 
der Steile A2, direkt angelenkt ist. Da es jedoch Fal- 
le gibt, gemSss welchen der Handgabelhubwagen 
auch bei hochgeschwenkter Deichsel (Rg. 2) frei 
verschiebbar sein muss, ist das beschriebene 
60 Bremssystem mit einer Zusatzvorrichtung verse- 
hen, die nachstehend anhand der Rg. 2 bis 5 be- 
schrieben wird. 

Wie beispielsweise Rg. 2 zeigt, ist das mil einem 
Stossel 10 verstarkte obere Ende der Ubertra- 
65 gungsstange 7 mft dem Betatigungshebei 5 nicht dl- 
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rekt, sondem Qber einen Auslosehebel 11 verbun- 
den. Letzterer ist am Betatigungshebel 5 urn 'die 
Achse A2 schwenkbar und femer so posltioniert, 
dass dessen vom Betatigungshebel 5 nach oben ra- 
gender Abschnrtt 11a von einem Finger der den Be- 
tatigungshebel 5 bedienenden Hand verschoben 
werden kann. Durch eine nicht dargestellte, bei- 
spieisweise innerhalb des Betatigungshebels 5 an- 
geordnete Feder ist der Auslosehebel zunSchst, 
wie Fig. 3 zeigt, in seiner Betriebslage gehalten, in 
welcher sein unterer Abschnitt in der Bewegungs- 
richtung der Obertragungsstange 7 liegt. Wird die 
Deichsel 3 in dieser Situation hochgeschwenkt, so 
trifft die Obertragungsstange mit Sichprheit auf 
den AusiOsehebel 11 und drOckt diesen nach oben, 
wom'rt der Betatigungshebel 5 in seine obere Lage 
nach Rg. 4 verschwenkt und die Bremse Qber den 
nicht gezeigten Bowdenzug angezogen wird. 

Soil der Handgabelhubwagen jedoch auch bei 
hochgeschwenkter Deichsel frel verschiebbar 
sein, so genOgt es, bei noch genelgter Deichsel den 
Ausidsehebel 1 1 In Pfeilrichtung P4 (Rg. 3) zu ver- 
schwenken. Beim Hochschwenken der Deichsel in 
deren vertikale Ruheiage (nach Rg. 1 und 2) gleitet 
das obere Ende der Ubertragungsstange 7 infolge- 
dessen am AusIOsehebel 11 vorbei (Fig. 5). Die 
Bremse wird daher nicht betatigt und der Handga- 
belhubwagen lasst sich auch in dieser Lage ver- 
schieben. 

Eine nachtrSgiiche Blockierung des Handgabel- 
hubwagens lasst sich dann auf einfache Weise er- 
zielen, indem die Deichsel urn einen geringen Winkel 
geneigt und dann wieder in ihre Vertikallage zurOck- 
gestelltwird. 

PatentansprQche 

1. Handgabelhubwagen mit einem auf lose drehbar 
gelagerten Radern (2) angeordneten Gestell (1) und 
einer an dessen Frontseite schwenkbar angeordne- 
ten Deichsel (3), an deren Griff (4) ein Betatigungs- 
hebel (5) fQr eine Betriebsbremse gegen Feder- 
druck schwenkbar gelagert ist, dessen Schwenkbe- 
wegung Ober einen Bowdenzug auf mindestens 
eines der der Deichsel (3) benachbarten Rader (2) 
Obertragbar Ist, dadurch gekennzeichnet, dass der 
genannte Betatigungshebel (5) mit einem an oder in 
der Deichsel (3) langsverschiebfich gelagerten 
starren Obertragungsglied (7) in Wirkungsverbin- 
dung steht, das beim Hochschwenken der Deichsel 
(3) in deren vertikale Ruhelage die Bremse Qber den 
Betatigungshebel (5) anzieht und damit den Handga- 
belhubwagen gegen unbeabsichtigtes Wegrollen 
aufderStelle blockiert 

2. Handgabelhubwagen nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Obertragungs- 
glied (7) eine Stange ist, die bei geneigter Deichsel 
(3) durch eine Feder (8) in ihre untere Lage ge- 
drOckt wird, beim Hochschwenken der Deichsel (3) 
jedoch mit ihrem dem Betatigungshebel (5) gegen- 
Oberliegenden Ende auf einen ortsfest am Gestell 
(1) angeordneten Anschlag (9) auftrifft, dadurch ei- 
ne Langsverschiebung erfahrt und den Betati- 
gungshebel (5) der Bremse im Sinne einer den Hub- 
wagen blockierenden Bremsung verschwenkt. 



3. Handgabelhubwagen nach einem der AnsprG- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Vorrichtung vorgesehen ist, urn die^ kraftObertra- 
gende Verbindung zwisqhen • dem Obertragungs- 

5 gtied (7) und dem Betatigungshebel (5) aufzuheben, 
damit der Handgabelhubwagen je nach Bedarf auch 
bei hochgeschwenkter Deichsel (3) ungebremst 
verschiebbar ist 

4. Handgabelhubwagen nach Anspruch 3, da- 
10 durch gekennzeichnet, dass die kraftQbertragende 

Verbindung des Obertragungsgliedes (7) mit dem 
Betatigungshebel (5) Qber einen zwischengeschalte- 
ten Ausidsehebel (11) erfolgt, der schwenkbar am 
Betatigungshebel (S)^angeordnet ist und unter einer 
15 elastischeri Vorspannung steht, die danach trach- 
tet, den Ausidsehebel (11) in eine Lage zu schwen- 
ken, In welcher er die Langsverschiebung des 
Obertragungsgliedes (7) auf den Betatigungshebel 
(5) Qbertragt. 

20 5. Handgabelhubwagen nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Auslosehebel (11) 
auf der dem Obertragungsglied (7) gegenQberlie- 
genden Seite des Betatigungshebels (5) Ober den- 
selben hinausragt (11a), so dass er durch einen Rn- 

. 25 ger der den Betatigungshebel (5) bedienenden Hand 
verschwenkt und damit beim anschliessenden Hoch- 
schwenken der Deichsel (3) ausser Elngriff mit dem 
vorderen Ende (10) des Obertragungsgliedes (7) ge- 
bracht werden kann. 

30 
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FIG. 3 
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